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Anhang 2 TRBS 3121 - Empfehlungen gemal} § 21 Absatz 6
Nummer 2 BetrSichV fur die nach dem Stand der Technik sichere

Verwendung von Personen-Umlaufaufzigen gemafl} Anhang 2
Abschnitt 2 Nummer 2 Buchstabe ¢ BetrSichV

Personen-Umlaufaufziige entsprechen nicht mehr dem Stand der Technik und kénnen aufgrund ihrer Technologie auch nicht
dahingehend nachgerustet werden. Im Einzelfall kénnen jedoch technische Mallinahmen ergriffen werden, die zu einer Verringerung
der Geféhrdung flhren. Kann die Sicherheit der Benutzer von Personen-Umlaufaufziigen durch technische MaRRnahmen nicht
gewahrleistet werden, sind organisatorische SchutzmalRnahmen erforderlich. GemaR § 12 Absatz 1 BetrSichV hat der Arbeitgeber
die Beschéftigten hinsichtlich erforderlicher SchutzmalRnahmen und Verhaltensregelungen zu unterweisen. GemafR Anhang 1
Nummer 4.4 BetrSichV darf der Arbeitgeber Personen-Umlaufaufziige von anderen Personen als Beschaftigten nur verwenden
lassen, wenn er geeignete Manahmen zum Schutz anderer Personen vor Gefédhrdungen durch Personen-Umlaufaufzige ftrifft.
Soweit technische SchutzmaRnahmen nicht méglich sind oder nicht ausreichen, hat der Arbeitgeber den erforderlichen Schutz
dieser Personen durch andere MafRnahmen sicherzustellen; insbesondere hat er den anderen Personen mdgliche Geféahrdungen
bei der Verwendung von Personen-Umlaufaufziigen bekannt zu machen, die notwendigen Verhaltensregeln fiir die Benutzung
festzulegen und die erforderlichen Vorkehrungen dafiir zu treffen, dass diese Verhaltensregeln von den anderen Personen beachtet
werden. Entsprechende Bekanntmachungen kénnen zum Beispiel durch Beschilderungen mit Warnhinweisen und leicht
nachvollziehbaren Verhaltensregeln gemacht werden. Bauartbedingt bleiben jedoch bei Personen-Umlaufaufziigen immer
Restrisiken bestehen, die vom Arbeitgeber beziiglich des sicheren Betriebes zu berlicksichtigen sind. Vorkehrungen zur Kontrolle
der Beachtung der MaRnahmen kdnnen beispielsweise Videolberwachung oder stichprobenhafte Kontrollen der tatsachlichen
Benutzung des Personen-Umlaufaufzuges durch vorhandenes Personal (z.B. vorhandene Sicherheitsbeauftragte) des
Arbeitgebers sein.

Zusatzliche Anforderungen aus dem Baurecht (z. B. Brandschutz) sind hiervon nicht abgedeckt.
Die in der Tabelle genannten empfohlenen technischen und organisatorischen Schutzmalnahmen gelten, sofern nicht anders
gekennzeichnet, komplementar. Sie erganzen einander, organisatorische SchutzmaRnahmen setzen auf den technischen

SchutzmaRnahmen auf.

Sofern Schutzmalinahmen mit a), b), c) ff. gekennzeichnet sind, sind diese jeweils ersatzweise empfohlen.
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Nr Gefdahrdung Empfohlene technische Empfohlene organisatorische
) Gefahrdungssituation SchutzmaBnahmen SchutzmaBnahmen
1 | Quetsch-, Stol3-, Scher- und Bauliche Begrenzung des Anbringung von Hinweisen auf den
Absturzgefahren durch nicht Zugangsbereichs (z. B. Drehkreuz) zum | nachstgelegenen Personen- oder
bestimmungsgemafRe Nutzung | Personen-Umlaufaufzug zur Lastenaufzug an jedem
und durch unvermeidbare Verhinderung der Benutzung mit Schachtzugang
Restgefahrdungen von sperrigen Gegenstanden und von nicht
Personen-Umlaufaufziigen zugangsberechtigten Personen (z. B. Deutlich sichtbare Anbringung von
Personen mit Gehhilfe) Verhaltensregeln, auch in Form von
Symbolen und Piktogrammen, an
jedem Schachtzugang
= Keine Nutzung fur
Personen mit
eingeschrankter
Mobilitat und
Wahrnehmung
= Nutzung firr Kinder nur
in Begleitung
Erwachsener
= Kein Transport von
Lasten und sperrigen
Gegenstanden
= Hinweise auf die
vorhandenen Personen-
und Lastenaufzige
Einrichtung einer Zugangskontrolle
durch eine beauftragte Person mit
Unterweisung der Benutzer, wenn die
Warnhinweise nicht hinreichend
berlcksichtigt werden
2 | Quetschgefahren bei dem Verkleidung der Schachtvorderwand
Versuch, den Umlaufaufzug im | unter dem untersten Zugang zu den
Bereich der unteren abwartsbewegten Fahrkorben in
Umsetzstelle zu verlassen mindestens der Breite der
Fahrkorbzugange und einer Léange von
mindestens 0,8 m nach unten ab der
Schwelle des untersten
Schachtzugangs, bei der der Druck auf
die Verkleidung eine Einrichtung
aktiviert, die den Umlaufaufzug
stillsetzt.
3 | Quetschgefahren bei dem = Horizontale Klappe an der

Versuch, den Umlaufaufzug im
Bereich der oberen
Umsetzstelle zu verlassen

Oberkante des obersten
Schachtzugangs zu den
aufwarts bewegten
Fahrkorben

= Auslenkung der Klappe
von mehr als 30 Grad
aktiviert eine Einrichtung,
die den Umlaufaufzug
stillsetzt
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Nr Gefdahrdung Empfohlene technische Empfohlene organisatorische
) Gefahrdungssituation SchutzmaBnahmen SchutzmaBnahmen
4 | Gefahr des Signaleinrichtung, die nach Stillsetzung
Eingeschlossenseins nach des Umlaufaufzugs eine beauftragte
Stillsetzung Person entsprechend Notfallplan
gemal BetrSichV umgehend alarmiert
5 | Gefahr durch = Schllsselschalter zur Nach Stillsetzung
Eingeschlossensein, Stolper-, Wiederinbetriebsetzung .
Quetsch- und Schergefahren des Umlaufaufzugs an = Befreiung
bei der Personenbefreiung einem Schachtzugang (in Eingeschlossener
und Wiederinbetriebnahme der Regel um entsprechend dem
Hauptzugangsgeschoss) Notfallplan gemaR
Anhang 1
= Vorrichtungen zur Nummer 4.1 BetrSichV
Befestigung von
Absperreinrichtungen an = Sicherung der
den Schachtzugéngen Schachtzugange gegen
Betreten durch eine
beauftrage Person
Verwendung von
Absperreinrichtungen mit eindeutigen
Symbolen, die das Verbot des Zutritts
ausreichend kenntlich machen (z. B.
"Einfahrt verboten" gemaf
StralRenverkehrsordnung)
Wiederinbetriebnahme erst nachdem
eine beauftragte Person die sichere
Benutzbarkeit der Anlage festgestellt
hat
Bereitstellung der
Absperreinrichtungen an einem fir
die beauftragte Person zugéanglichen
Ort
6 | Schnittgefahren und = Einbau von

elektrischer Schlag durch

= zerstorte
Abdeckungen
aus Glas oder

= Glasscherben
von zerstorten
Abdeckungen
von Leuchten
und Schildern
aus Glas

= Fehlen (nach
Zerstdrung) von
Abdeckungen
von Leuchten
und beleuchteten
Schildern aus
Glas in den
Umsetzbereichen

Verbundsicherheitsglasern
in einer Starke von
mindestens 6 mm

= Sicherung der
Glasscheiben gegen
Herausfallen und
Herausdricken
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Nr.

Gefahrdung
Gefahrdungssituation

Empfohlene technische
SchutzmaBnahmen

Empfohlene organisatorische
SchutzmaBnahmen

StoRR-, Quetsch- und
Schergefahren beim Betreten
und Verlassen des Fahrkorbs

Hoéhe der Schachtzugange nicht
weniger als 2,6 m und nicht mehr als
2,8 m

Rutschgefahren beim
Verlassen oder Betreten des
Fahrkorbs

Ebenheit und Planheit der
Schachtzugange

Rutschhemmender Fuf3bodenbelag in
einer Tiefe von 0,75 m bis zur Trittkante

Quetsch- und Stolpergefahren
beim Betreten und Verlassen
des Fahrkorbs

= Seitliche Handgriffe in den
Schachtzugangen

= Handgriffe an beiden
Enden mit einem Winkel
von etwa 45 Grad zur
Wand abgebogen

= Lange des vertikalen
geraden Teils der
Handgriffe entspricht
ungefahrdemin 1,5s
zurlickgelegten Fahrweg
des Fahrkorbes

= Lichter Abstand zur Wand
0,05 m bis 0,08 m

= Mitte der Handgriffe in
etwa 1,10 m Hohe Uber
dem Fuliboden

= Horizontaler Abstand
zwischen den Handgriffen
der Schachtzugange und
denen der Fahrkérbe von
ca. 0,30 m

10

Quetsch-, Scher- und
Stolpergefahren beim
Versagen eines Bremskreises
bei Notbremsung

Elektrisch liftbare, selbsttatig wirkende
Zweikreisbremse am Triebwerk, die
den Aufzug auch bei Ausfall eines
Bremskreises ausschlie3lich
mechanisch verzogert
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Gefahrdung

Nr. Gefihrdungssituation

Empfohlene technische
SchutzmaBnahmen

Empfohlene organisatorische
SchutzmaBnahmen

11 | Stolper- und Stof3gefahren
sowie Gefahren durch
Einschluss bei plétzlichem
Anhalten bei Havarie eines
Fahrkorbs

a)Fuahrungsflachen in den
Umsetzstellen, die ein
Ausweichen der Fahrkérbe
nach hinten um mehr als
20 mm verhindern

b)Einrichtungen, die den
Umlaufaufzug bei Ausweichen
der Fahrkorbe in den
Umsetzstellen nach hinten um
mehr als 20 mm stillsetzen

12 | Stolper-, Stofk- und
Quetschgefahren infolge von
Irritation und/oder
Verwechslung

Dauerhafte und elektrisch beleuchtete
Beschriftung der Schachtvorderwand in
einer SchriftgrofRe von mindestens

40 mm vor dem letzten Schachtzugang
in jeder Fahrtrichtung

"Letztes Stockwerk, Weiterfahrt
ungeféahrlich”

= Bezeichnung der
Stockwerke vom
Fahrkorb aus lesbar

= Stockwerksbezeichnung
ausgeleuchtet

= Deutlich erkennbare
und gut sichtbare
Kennzeichnung der
Notbremsschalter an
den Schachtzugangen
mit "Notbremse" oder
"Not-Stopp"

13 | Stolpergefahren

Beleuchtungsstarke an den Trittkanten
der Schachtzugénge mindestens 150 Ix

Beleuchtungsstarke der Trittkante der
Kabinen im Bereich der Zugange
mindestens 50 Ix
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Nr Gefdahrdung Empfohlene technische Empfohlene organisatorische
) Gefahrdungssituation SchutzmaBnahmen SchutzmaBnahmen
14 | Stol3-, Quetsch- und Einbau einer Klappe Bereitstellung einer Standflache

Schergefahren durch Havarie
des Umlaufaufzuges infolge
Versagen der
Fihrungsschienen und
Kettenfihrungen mangels
Instandhaltung und Prifung

(Inspektionsklappe) in die Decke eines
Fahrkorbs (Inspektionsfahrkorb), die
von innen nur mit einem besonderen
Schlissel zu 6ffnen ist und somit die
Kontrolle von Bauteilen im Fahrschacht
ermoglicht (Inspektionsfahrkorb).

Einbau eines Hauptstrom-
Notendschalters mit Zugseil- oder
Kettenbetatigung ohne selbsttatige
Ruckstellung im Triebwerksraum (der
vorhandene Hauptschalter darf bei
Eignung diese Funktion ibernehmen).

Flhrung des Zugseils bzw. der
Zugkette durch den Schacht so, dass
dieser Hauptstrom-Notendschalter von
dem Inspektionsfahrkorb aus an jedem
Punkt der Fahrbahn betatigt werden
kann.

Mechanische Schnittstelle fir eine
Einrichtung am Inspektionsfahrkorb, die
Uber das Zugseil bzw. die Zugkette den
Hauptstrom-Notendschalter bei
Abwartsfahrt Gber einem an dem
Zugglied angebrachten festen Anschlag
vor dem unteren Umsetzpunkt
zwangslaufig betatigt.

Befehlsgeber im Triebwerksraum
neben jeder Fahrbahn, wobei jeweils
nur ein Befehlsgeber betriebsbereit ist,
die auf eine Inspektionssteuerung ohne
Selbsthaltung wirken und alle
vorhandenen Notbremsschalter bei
Inspektionssteuerung wirksam
belassen.

ausreichender GroRe fur die
Inspektionsfahrten am Betriebsort,
welche bei Inspektionsfahrten den
Abstand zur Fahrkorbdecke auf ca.
1,2 m reduziert

Anbringen der Einrichtung zum
zwangslaufigen Betatigen des
Hauptstrom-Notendschalters vor dem
unteren Umsetzpunkt wahrend der
Inspektionsfahrt

Hinweisschild, welches nach dem
Offnen der Inspektionsklappe mit
folgender Aufschrift sichtbar ist:

1.Einrichtung am
Inspektionsfahrkorb am
Zugseil(-kette) befestigen

2.Arbeiten nur bei stehendem
Fahrkorb ausfiihren

3.Wahrend des Fahrens nicht
Uber die Fahrkorbflache
hinausbeugen

4.Bei Gefahr Zugseil(-kette)
ziehen

5.Vor der unteren
Umsetzstelle bei stehendem
Fahrkorb die Einrichtung
vom Zugglied l6sen

6.Fahrkorbdecke
verschlielRen, Aufzug
verlassen

Herstellung einer zuverlassige
Verstandigungsmaglichkeit (z. B.
Sprechfunk) zwischen dem
Inspektionsfahrkorb und dem
Triebwerksraum

Anbringung einer Betriebsanweisung
fur Arbeiten im Schacht im
Triebwerksraum und am
Inspektionsfahrkorb
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Gefahrdung

Nr. Gefdhrdungssituation

Empfohlene technische
SchutzmaBnahmen

Empfohlene organisatorische
SchutzmaBnahmen

15 | Quetsch-, Stof3- und
Schergefahren wahrend
Prifung und Instandhaltung

Einrichtung (nicht zwingend ortsfest
montiert) zum Stillsetzen des
Umlaufaufzuges, die aus jeder Position
in der Schachtgrube, bei den Antriebs-
und Umlenkradern sowie im
Triebwerksraum, die wahrend der
Prifung und Instandhaltung
eingenommen werden muss, ein
sicheres Stillsetzen der Anlage durch
die betroffene Person ermdglicht.

16 | Quetsch-, Stol3-, Scher- und
Absturzgefahren durch nicht
bestimmungsgemafle Nutzung
und durch unvermeidbare
Restgefahrdungen von
Personen-Umlaufaufziigen

Gefahr durch
Eingeschlossensein, Stolper-,
Quetsch- und Schergefahren
bei der Personenbefreiung
und Wiederinbetriebnahme

Beauftragung einer Person (siehe
2.2), die wahrend des Betriebes des
Personen-Umlaufaufzuges standig
anwesend und erreichbar ist, die
zeitnah auf Notrufe und Stérungen
reagieren kann, Personenbefreiung
durchfiihrt, die Aufzugsanlage
beaufsichtigt und regelmaRig die
bestimmungsgemafe Nutzung
kontrolliert
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