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Abschnitt 4.4.4 - 4.4.4 Ladungssicherung

Richtige Ladungssicherung ist eine wichtige Voraussetzung fur die Sicherheit aller Teilnehmer am Stralenverkehr.

Die Verantwortung bzw. Verpflichtung fir die Ladungssicherung ergibt sich aus der StVO, der StVZO und der
Unfallverhitungsvorschrift "Fahrzeuge". Ferner besagt §22 Abs.1 StVO, dass die Ladung einschliellich Gerate zur
Ladungssicherung sowie Ladeeinrichtungen so zu verstauen und zu sichern sind, dass sie selbst bei Vollboremsung oder plétzlicher
Ausweichbewegung nicht verrutschen, umfallen, hin- und herrollen, herabfallen oder vermeidbaren Larm erzeugen kénnen. Dabei
sind die anerkannten Regeln der Technik zu beachten.

Bei der Durchfiihrung der Ladungssicherung sind folgende Schritte zu beachten:
= Lastverteilung:

Zu jedem Lkw und dessen Anhanger gehdrt eine Information Uber die mdogliche Lastverteilung. Der
Lastverteilungsplan stellt die Zuordnung der mdglichen Nutzlasten zum jeweiligen Abstand von der vorderen
Laderaumbegrenzung (Stirnwand) zum Ladungsschwerpunkt dar. Der Gesamtschwerpunkt der Ladung soll méglichst
auf der Langsmittellinie der Ladeflache liegen und so positioniert werden, dass die zuldssigen Achslasten nicht
Uberschritten werden und auch die Mindestachslast der Lenkachse gewahrleistet ist.

= Sicherungsmethode auswahlen:

Die beste Sicherungsmethode ist das Heranladen an die Laderaumbegrenzungen. Zusatzliche Einbauten, Keile,
Klbtze, Sperrbalken und Steckrungen helfen bei dieser Sicherungsmethode. Vorhandene Zwischenrdume missen
ausgefillt werden. Falls die Aufbauten die entstehenden Krafte nicht vollstandig aufnehmen kénnen oder die Ladung
nicht an die Laderaumbegrenzung herangeladen werden kann, sind zusatzliche Sicherungsmethoden anzuwenden.
Wenn am Ladegut Zurrpunkte vorhanden sind, sollte das Ladegut schrag- oder diagonal verzurrt werden. Besitzt das
Ladegut keine Zurrpunkte, so lasst es sich z.B. mit Hilfe einer Kopfschlinge direkt verzurren.

Das Niederzurren ist eine unglinstige Sicherungsmethode. Dabei pressen die Zurrmittel das Ladegut fest auf die
Ladeflache. Hierdurch erhoht sich die Reibungskraft, so dass die Ladung nicht verrutschen kann. Wie grof3 die
erreichte Reibungskraft ist, hangt davon ab, wie stark die Zurrmittel gespannt werden, also welche Vorspannkraft,
z.B. mit einer Ratsche, in einen Zurrgurt eingebracht wird und wie hoch der Gleitreibbeiwert ist. Hierbei ist auch auf die
Belastbarkeit der Zurrpunkte am Fahrzeug zu achten. Der Gleitreibbeiwert charakterisiert die Gleitfahigkeit zwischen
der Ladeflache und dem Ladegut oder zwischen den Ladegiitern. Er ist abhangig von den Werkstoffpaarungen der
Kontaktflachen. Durch Einsatz von rutschhemmenden Materialien, wie z.B. Antirutschmatten, kann die Reibkraft bei
gleicher Vorspannkraft in den Zurrmitteln deutlich erhéht werden. Dadurch ist der Aufwand fir die Ladungssicherung
geringer.

= Reinigung der Ladeflache, denn Verschmutzung verringert den Gleitreibbeiwert und beglinstigt ein mdgliches
Verrutschen der Ladung.

= Anzahl der Zurrmittel:

Die Anzahl der nétigen Zurrmittel hangt ab von
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= der Sicherungsmethode,

= dem Zurrwinkel,

= dem Gewicht der Ladung,
= dem Gleitreibbeiwert und

= der héchstzulassigen Zurrkraft der Zurrmittel (LC) oder ihrer "Normalen Spannkraft" (STF). Hierbei sind auch die
Grenzen durch die Zurrpunktfestigkeiten zu berlcksichtigen.

Beim Niederzurren hangt die Anzahl der bendtigten Zurrmittel von der Vorspannkraft durch die Spannmittel ab. Wie viele Zurrmittel
jeweils nétig sind, lasst sich anhand von Berechnungshilfsmitteln ermitteln, z.B. Wertetabellen. Fir das Niederzurren gelten
folgende Grundregeln:

= Anbringung der Zurrmittel in einem mdoglichst steilen Winkel, am besten senkrecht und Verwendung von
rutschhemmenden Materialien.

= Je grof3er der Zurrwinkel, je hdher die Reibung und je héher die Vorspannkraft, desto weniger Zurrmittel sind nétig.

Beim Diagonalzurren geniigen zwei Zurrmittelpaare oder vier Gurte um eine einzelne Ladung in alle vier Richtungen formschlissig
zu sichern. Beim Schragzurren werden jeweils zwei Zurrmittel pro Richtung eingesetzt, also z.B. acht Gurte. Besonders beim
Diagonal- und Schragzurren ist auf die maximal zuldssige Kraft, die durch die Zurrpunkte und Zurrmittel aufgenommen werden
kann, zu achten.

Besteht Gefahr, dass Ladungsteile durch den Fahrtwind von der offenen Ladeflache auf die Fahrbahn geschleudert werden, so ist
die Ladung zusatzlich mit einem Zurrnetz oder einer Plane zu sichern. Dabei kommt es nicht auf deren GréRe an. Z.B. Sand,

Streusalz oder Papier dirfen nicht von der Ladeflache geweht werden kénnen.

Weitere Hinweise liefern die Information "Ladungssicherung auf Fahrzeugen" (BGl 649) und die VDI-Richtlinien "Ladungssicherung
auf StralBenfahrzeugen” (VDI 2700).
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