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ANHANG |

GRUNDLEGENDE SICHERHEITS- UND GESUNDHEITSANFORDERUNGEN FUR DEN ENTWURF UND DEN BAU VON
AUFZUGEN UND SICHERHEITSBAUTEILEN

VORBEMERKUNGEN

1.

Die Verpflichtungen aufgrund der grundlegenden Sicherheits- und Gesundheitsanforderungen
finden nur Anwendung, wenn von dem betreffenden Aufzug oder Sicherheitsbauteil bei
Verwendung unter den vom Montagebetrieb oder vom Hersteller der Sicherheitsbauteile
vorgesehenen Bedingungen die entsprechende Gefahr ausgeht.

2.

Die in der Richtlinie aufgefiihrten grundlegenden Sicherheits- und Gesundheitsanforderungen sind
bindend. Es ist jedoch mdglich, dal die damit gesetzten Ziele beim gegebenen Stand der Technik
nicht erreicht werden. In diesem Fall muf3 der Aufzug bzw. das Sicherheitsbauteil soweit wie irgend
moglich auf diese Ziele hin konzipiert und gebaut werden.

3.
Der Hersteller des Sicherheitsbauteils und der Montagebetrieb sind verpflichtet, eine

Gefahrenanalyse vorzunehmen, um alle mit ihrem Produkt verbundenen Gefahren zu ermitteln; sie
muissen es dann unter Berlicksichtigung dieser Analyse entwerfen und bauen.

4.

Gemal Artikel 14 gelten die nicht in diese Richtlinie Gibernommenen wesentlichen Anforderungen
der Richtlinie 89/106/EWG fiir Aufziige.

1. ALLGEMEINES
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Anwendung der Richtlinie 89/392/EWG in der Fassung der Richtlinien 91/368/EWG, 93/44/EWG
und 93/68/EWG

In den Fallen, in denen ein entsprechendes Gefahrdungsmerkmal vorliegt, das nicht in diesem
Anhang erfal’t ist, gelten die grundlegenden Gesundheits- und Sicherheitsanforderungen des
Anhangs | der Richtlinie 89/392/EWG. Die grundlegende Anforderung gemal Anhang | Nummer
1.1.2 der Richtlinie 89/392/EWG gilt auf jeden Fall.

Lasttrager

Der Lasttrager eines Aufzugs ist als Fahrkorb auszubilden. Der Fahrkorb muss so ausgelegt und
gebaut sein, dass er die erforderliche Nutzflache und Festigkeit entsprechend der vom
Montagebetrieb festgelegten hdchstzulassigen Personenzahl und Tragfahigkeit des Aufzugs
aufweist.

Ist der Aufzug fiir die Beférderung von Personen bestimmt und lassen seine Abmessungen es zu,
muss der Fahrkorb so ausgelegt und gebaut sein, dass fir Behinderte der Zugang und die
Benutzung aufgrund der Bauart nicht erschwert oder unmdglich gemacht werden und dass
geeignete Anpassungen vorgenommen werden kénnen, um flr Behinderte die Benutzung zu
erleichtern.

Aufhangung und Abstlitzung

Die Aufhdngung und/oder Abstltzung der Fahrkorblast und die entsprechenden Befestigungs- und
Verbindungsteile sind so zu wahlen und auszulegen, dal unter Beriicksichtigung der
Betriebsbedingungen, der verwendeten Werkstoffe und der Fertigungsbedingungen ein
angemessenes Gesamtsicherheitsniveau gewahrleistet und die Gefahr eines Absturzes des
Fahrkorbs minimiert wird.

Werden fur die Aufhdngung des Fahrkorbs Seile oder Ketten verwendet, so mussen mindestens
zwei voneinander unabhangige Seile oder Ketten vorhanden sein, die jeweils Uber ein eigenes

Einhéngesystem verfiigen. Diese Seile oder Ketten dirfen keine Verbindungs- oder Spleif3stellen
aufweisen, soweit dies nicht fir inre Befestigung oder zum Anlegen einer Schlinge erforderlich ist.

Kontrolle der Beanspruchungen (einschlieBlich Gberhéhter Geschwindigkeit)

1.4.1.
Die Aufziige sind so auszulegen, zu bauen und einzubauen, dal der Befehl zum

Ingangsetzen nicht gegeben werden kann, solange die Belastung den Nennwert
Ubersteigt.

1.4.2.
Die Aufziige sind mit einem Geschwindigkeitsbegrenzer auszuriisten. Diese

Anforderungen gelten nicht fir Aufziige, die aufgrund der Auslegung ihres
Antriebssystems keine uiberhohte Geschwindigkeit erreichen kdnnen.

1.4.3.

Hochgeschwindigkeitsaufziige sind mit einer Geschwindigkeitskontroll- und -
steuereinrichtung auszurtsten.
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1.4.4.

Aufziige mit Treibscheibenantrieb sind so auszulegen, dall die Treibfahigkeit der
Zugseile auf der Seilrolle gewahrleistet ist.

1.5. Triebwerk

1.5.1.

Jeder Personenaufzug muR uber ein eigenes Triebwerk verfliigen. Diese Anforderung
gilt nicht fur Aufziige, bei denen die Gegengewichte durch einen zweiten Fahrkorb
ersetzt werden.

1.5.2.

Der Montagebetrieb muf® vorsehen, dal® das Triebwerk eines Aufzugs und die
dazugehdrenden Vorrichtungen aufler fir Wartungszwecke und in Notfallen nicht
zuganglich sind.

1.6. Steuereinrichtungen

1.6.1.

Die Steuereinrichtungen von Aufzlgen, die fir unbegleitete Behinderte bestimmt
sind, missen in geeigneter Weise ausgelegt und angeordnet sein.

1.6.2.

Die Funktion der Steuereinrichtungen ist deutlich zu kennzeichnen.

1.6.3.

Die Aufziige einer Aufzuggruppe kdnnen gemeinsame oder zusammengeschaltete
Rufsteuerkreise aufweisen.

1.6.4.
Die elektrischen Betriebsmittel sind so zu installieren und zu schalten, da3

= Verwechslungen mit nicht zum Aufzug gehdérenden Stromkreisen
ausgeschlossen sind,

= die Energieversorgung unter Last geschaltet werden kann,

= die Bewegungen des Aufzuges von elektrischen
Sicherheitseinrichtungen, die in einem eigenen Sicherheitsstromkreis
angeordnet sind, abhangig sind,

= ein Fehler in der elekirischen Anlage nicht zu einem gefahrlichen
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Zustand flihrt.

2. GEFAHRDUNG VON PERSONEN AUSSERHALB DES FAHRKORBS

2.1.

Die Aufzige sind so auszulegen und zu bauen, dalR der Zugang zu dem vom Fahrkorb
durchfahrenen Bereich aufRer fur Wartungszwecke und in Notfallen nicht méglich ist. Bevor sich
eine Person in diesem Bereich befindet, muf3 ein Normalbetrieb des Aufzugs unmdglich gemacht
werden.

2.2.

Die Aufziige sind so auszulegen und zu bauen, da® Quetschgefahren in den Endstellungen des
Fahrkorbs ausgeschaltet werden.

Dieses Ziel ist erreicht, wenn sich jenseits der Endstellungen ein Freiraum oder eine Schutznische
befindet.

Wenn diese Losung in Ausnahmefallen, insbesondere in bestehenden Gebauden, nicht verwirklicht

werden kann, kénnen andere geeignete Mittel zur Vermeidung dieser Gefahr vorgesehen werden,
wobei den Mitgliedstaaten die Méglichkeit einer vorherigen Zustimmung eingeradumt wird.

23.

Die Ein- und Ausstiegsstellen sind mit Fahrschachttiren auszuristen, die entsprechend den
vorgesehenen Betriebsbedingungen eine ausreichende mechanische Festigkeit aufweisen.

Eine Verriegelungsvorrichtung muf} bei normalem Betrieb verhindern,

= dal sich der Fahrkorb durch Stellteile gesteuert oder selbsttatig in Bewegung setzt,
wenn nicht alle Fahrschachttiren geschlossen und verriegelt sind;

= dal} eine Fahrschachttir geéffnet werden kann, wenn sich der Fahrkorb nicht im
Stillstand und nicht an einer hierfiir vorgesehenen Haltestelle befindet.

Nachstellbewegungen bei offenen Turen sind jedoch in bestimmten Bereichen zuléssig, sofern dies
mit kontrollierter Geschwindigkeit erfolgt.

3. GEFAHRDUNG VON PERSONEN INNERHALB DES FAHRKORBS

3.1.

Fahrkdrbe von Aufziigen missen — mit Ausnahme von Luftungséffnungen — durch vollflachige
Wande, einschliellich Bdden und Decken, vollig geschlossen und mit vollflachigen Tiren
ausgerustet sein. Die Fahrkorbtiiren sind so auszulegen und einzubauen, dal® der Fahrkorb — mit
Ausnahme der in Nummer 2.3 dritter Absatz genannten Nachstellbewegungen — nicht in
Bewegung gesetzt werden kann, solange die Tiren nicht geschlossen sind, und daR er anhalt,
wenn die Turen gedffnet werden.

Wenn die Gefahr eines Absturzes zwischen Fahrkorb und Aufzugschacht besteht oder wenn kein
Aufzugschacht vorhanden ist, missen die Fahrkorbtiren bei einem Halt zwischen zwei Ebenen
geschlossen und verriegelt bleiben.
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3.2.

Der Aufzug muRR mit Vorrichtungen ausgeristet sein, die bei Ausfall der Energieversorgung oder
Versagen von Bauteilen den freien Fall oder unkontrollierte Aufwartsbewegungen des Fahrkorbs
verhindern.

Die Fahrkorb-Fangvorrichtung mul® von der Aufhdngung des Fahrkorbes unabhangig sein.

Diese Vorrichtung muR in der Lage sein, den Fahrkorb bei seiner Nennlast und der vom
Montagebetrieb vorgesehenen Hochstgeschwindigkeit anzuhalten. Der durch diese Vorrichtung
ausgeldste Anhaltevorgang darf bei allen Belastungszustéanden keine fiir die Benutzer gefahrliche
Abbremsung bewirken.

3.3.

Zwischen dem Boden des Aufzugschachts und dem Fahrkorbboden missen Puffer eingebaut
werden.

In diesem Fall ist der in Nummer 2.2 genannte Freiraum bei vollstandig zusammengedruckten
Puffern zu messen.

Diese Anforderung gilt nicht fiur Aufziige, deren Fahrkorb aufgrund der Auslegung des
Antriebssystems nicht in den Freiraum gemal Nummer 2.2 einfahren kann.

3.4.

Die Aufziige missen so ausgelegt und gebaut sein, dall sie nicht in Bewegung gesetzt werden
kénnen, wenn die in Nummer 3.2 genannte Vorrichtung sich nicht in Betriebsstellung befindet.

4. SONSTIGE GEFAHREN

41.

Werden die Fahrschachttir oder die Fahrkorbtiir oder beide Tiren mechanisch bewegt, so muf}
(mussen) die jeweilige Tir (die jeweiligen Tlren) mit einer Vorrichtung ausgeriistet sein, die ein
Einklemmen beim Offnen oder SchlieRen verhindert.

4.2.

Fahrschachttiren, die zum  Gebaudebrandschutz  beitragen mussen, einschliellich
Fahrschachttiren mit Glasflachen, missen eine angemessene Feuerbestandigkeit aufweisen, die
in ihrer Formstabilitdt sowie ihrer Abschirmungsfahigkeit (Sperre gegen Flammenausbreitung) und
Warmeleitfahigkeit (Warmestrahlung) zum Ausdruck kommt.

4.3.

Etwaige Gegengewichte sind so einzubauen, dak die Gefahr einer Kollision mit dem Fahrkorb oder
eines Absturzes auf den Fahrkorb ausgeschlossen ist.

4.4,
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Die Aufziige mussen Uber Vorrichtungen verfigen, mit deren Hilfe im Fahrkorb eingeschlossene
Personen befreit und evakuiert werden kénnen.

4.5.

Die Fahrkérbe mussen Uber ein in beide Richtungen funktionierendes Kommunikationssystem
verflgen, das eine standige Verbindung mit einem rasch einsatzbereiten Notdienst ermdglicht.

4.6.
Die Aufziige sind so auszulegen und zu bauen, daR bei einem Uberschreiten der vom
Montagebetrieb  vorgesehenen  Hochsttemperatur im  Maschinenraum die  laufenden

Fahrbewegungen zu Ende gefiihrt, jedoch keine weiteren Steuerbefehle mehr angenommen
werden.

4.7.

Die Fahrkoérbe sind so auszulegen und zu bauen, dal auch bei einem langeren Halt eine
ausreichende Liftung flr die Insassen gewahrleistet ist.

4.8.

Der Fahrkorb muB innen ausreichend beleuchtet werden, sobald er benutzt wird oder wenn eine
Tur gedffnet wird; ferner ist eine Notbeleuchtung vorzusehen.

4.9.
Das in Nummer 4.5 vorgesehene Kommunikationssystem und die in Nummer 4.8 vorgesehene
Notbeleuchtung missen so ausgelegt und gebaut sein, dal} sie auch beim Ausfall der normalen

Energieversorgung funktionieren. Sie missen ausreichend lange funktionieren, um das normale
Eingreifen der Rettungsdienste zu ermdglichen.

4.10.

Der Steuerkreis von Aufzligen, die im Brandfall benutzt werden kénnen, muf3 so ausgelegt und
ausgeflhrt sein, dal die Bedienung bestimmter Ebenen ausgeschlossen werden kann und eine
vorrangige Bedienung des Aufzugs durch die Rettungsdienste mdglich ist.

5. KENNZEICHNUNG

5.1.

Aufler den fiir jede Maschine erforderlichen Mindestangaben gemaR Anhang | Nummer 1.7.3 der
Richtlinie 89/392/EWG mul} jeder Fahrkorb ein deutlich sichtbares Schild aufweisen, auf dem die
Nennlast in Kilogramm und die hdchstzuldssige Anzahl der beférderten Personen angegeben sind.

5.2.

© 2024 Wolters Kluwer Deutschland GmbH



:‘:.i Wolters Kluwer gespeichert: 03.05.2024, 01:34 Uhr

Ist der Aufzug so ausgelegt, daf’ sich die im Fahrkorb eingeschlossenen Personen ohne Hilfe von
aullen befreien kénnen, so miussen die entsprechenden Anleitungen deutlich sichtbar im Fahrkorb
angebracht sein.

6. BETRIEBSANLEITUNG

6.1.

Den in Anhang IV genannten Sicherheitsbauteilen ist eine Betriebsanleitung in einer der
Amtssprachen des Mitgliedstaats des Montagebetriebs oder in einer anderen, von diesem
akzeptierten Sprache der Gemeinschaft beizufiigen, damit

= Montage,
= Anschluf3,
= Einstellung,
= Wartung

erfolgreich und gefahrlos durchgefiihrt werden kénnen.

6.2.

Jedem Aufzug ist eine Dokumentation beizugeben, die in der (oder den) Amtssprache(n) der
Gemeinschaft abgefalt sein mul, die der Mitgliedstaat, in dem der Aufzug eingebaut wird, in
Ubereinstimmung mit dem Vertrag festlegen kann. Diese Dokumentation muf zumindest folgende
Unterlagen enthalten:

= eine Betriebsanleitung mit den Planen und Diagrammen, die fiir den laufenden Betrieb
sowie fiir Wartung, Inspektion, Reparatur, regelmaRige Uberpriifung und Eingriffe im

Notfall gemaR Nummer 4.4 erforderlich sind;

= ein Wartungsheft, in das die Reparaturen und gegebenenfalls die regelmafigen
Uberpriifungen eingetragen werden kdnnen.
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