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Titel Technische Regeln fiir Arbeitsstatten Tiren und Tore (ASR A1.7)
Amtliche Abkiirzung ASR A1.7

Normtyp Technische Regel

Normgeber Bund

Gliederungs-Nr. [keine Angabe]

Abschnitt 8 ASR A1.7 - Sicherheit der Steuerung

8.1 Steuerung ohne Selbsthaltung

An Turen und Toren kann bei Steuerung ohne Selbsthaltung (Totmannsteuerung) auf die Sicherungen nach Punkt 6 verzichtet
werden, wenn:

= bei manuell betatigter Steuerung ohne Selbsthaltung die Flliigelbewegung durch das Loslassen der Befehlseinrichtung
unmittelbar zum Stillstand kommt und

= die Befehlseinrichtung so angeordnet ist, dass der Gefahrenbereich vom Bedienungsstandort aus vollstandig
eingesehen werden kann und

= die Bedienung der Befehlseinrichtung durch unbefugte Personen durch technische oder organisatorische MaRnahmen
ausgeschlossen wird und

= die SchlieRgeschwindigkeit der Fliigel, gemessen an der HauptschlieRkante, maximal 0,5 m/s betragt.
8.2 Steuerung mit Selbsthaltung (Impulssteuerung)
(1) Impulsgesteuerte Fligelbewegungen durfen nur durch die hierfiir vorgesehenen Befehlseinrichtungen ausgeldst werden.

(2) Impulsgesteuerte Tiren und Tore sind so zu betreiben, dass Beschaftigte z.B. gegen Quetschgefahrdungen geschitzt sind.
Dazu missen die entsprechenden Schutzeinrichtungen so beschaffen sein, dass beim Auftreten eines Fehlers in der Einrichtung,
der einen Befehl zur Unterbrechung der gefahrdenden Fliigelbewegung verhindern wiirde,

= die Schutzwirkung der Einrichtung erhalten bleibt (Einfehlersicherheit)
oder

= der Fehler spatestens in einer der Endlagen des Fligels selbsttatig erkannt wird und ein Befehl zum Verhindern einer
weiteren gefdhrdenden Fligelbewegung erfolgt (Testung).

8.3 Abschalt- und NOT-HALT-Einrichtungen

(1) Damit gefahrdende Fliigelbewegungen nach Abschalten des Antriebes oder bei Ausfall der Energieversorgung (z. B. elektrisch,
pneumatisch, hydraulisch) flir den Antrieb verhindert werden, muss nach Abschalten des Antriebes oder des Ausfalls der
Energieversorgung die Bewegung der Fligel unmittelbar zum Stillstand kommen. Eine unbeabsichtigte erneute Bewegung der
Flugel darf nicht méglich sein. Abweichend von Satz 1 diirfen Flligel von kraftbetatigten Turen und Toren, die einen Brandabschluss
bilden, nur verwendet werden, wenn sie bei Ausfall der Energieversorgung ohne Gefdhrdung von Beschaftigten selbsttatig
schlie3en.

(2) Werden zur Sicherung von Quetsch- und Scherstellen an SchlieRkanten von Brandabschliissen Einrichtungen verwendet, die
bei Berlihrung oder Unterbrechung durch einen Beschéftigten die Fligelbewegung zum Stillstand bringen, muss sich der im
Brandfall eingeleitete SchlieBvorgang nach Freigabe dieser Sicherheitseinrichtung selbsttatig fortsetzen.
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(3) Eine NOT-HALT-Einrichtung ist dann erforderlich, wenn im Ergebnis einer Gefahrdungsbeurteilung festgestellt wird, dass durch
diese MalRnahme eine zusatzliche Sicherheit erreicht werden kann. Abweichend von Satz 1 sind kraftbetatigte Karusselltiiren
unmittelbar an den Zugangsstellen mit NOT-HALT-Einrichtungen auszuriisten. NOT-HALT-Einrichtungen sind so anzubringen, dass
sie gut sichtbar und schnell erreichbar sind.

(4) Tdren und Tore mit elektrischem Antrieb diirfen nur verwendet werden, wenn sie eine Netztrenneinrichtung (z. B. Hauptschalter,
geeignete Steckverbindungen) besitzen, mit der die Anlage allpolig vom Stromnetz getrennt werden kann. Die Netztrenneinrichtung
muss gegen irrtimliches oder unbefugtes Einschalten gesichert sein. Dies gilt sinngemaf auch fiir pneumatische und hydraulische
Antriebe; Restenergien sind ohne Gefahrdung von Beschaftigten abzuleiten.
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