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Titel Technische Regeln fiir Arbeitsstatten Anforderungen an Arbeitsplatze und Verkehrswege auf
Baustellen im Grenzbereich zum StralRenverkehr - StraRenbaustellen (ASR A5.2)

Amtliche Abkiirzung ASR A5.2

Normtyp Technische Regel

Normgeber Bund

Gliederungs-Nr. Keine FN

Abschnitt 4 ASR A5.2 - Einrichten von Arbeitsplatzen und
Verkehrswegen auf Strallenbaustellen

4.1
Allgemeines

(1) StraBenbaustellen sind so zu planen und einzurichten, dass Gefahrdungen durch den flieBenden Verkehr fiir Beschaftigte
moglichst vermieden und verbleibende Gefahrdungen mdglichst gering gehalten werden.

Geféhrdungen durch den flieBenden Verkehr kénnen z. B. durch eine vollstdndige Umleitung des Verkehrs bei einbahnigen StralRen
oder eine Uberleitung des Verkehrs auf die Gegenfahrbahn bei zweibahnigen StraRen vermieden werden.

(2) Sofern Gefahrdungen fiir Beschaftigte durch den flieRenden Verkehr nicht vermieden werden kdnnen, sind diese so weit wie
moglich zu minimieren. Zur Minimierung dieser Gefdhrdungen sind fiir Arbeitsplatze und Verkehrswege auf StralRenbaustellen
bereits in der Planung der Ausfiihrung der Arbeiten unter Beriicksichtigung der zum Einsatz kommenden Arbeitsverfahren und
Arbeitsmittel geeignete Schutzmaflnahmen (siehe Punkte 4.2 bis 4.6) vorzusehen.

Hinweis:

Bei der Auswahl der SchutzmalBnahmen sind auch die Hinweise des Koordinators sowie des Sicherheits- und
Gesundheitsschutzplans (SiGePlan) nach Baustellenverordnung (BaustellV) zu berticksichtigen.

(3) Bei StraRenbaustellen sind die erforderlichen Platzbedarfe flr Arbeitsplatze, Verkehrswege, Sicherheitsabstdnde und
technische Schutzmalnahmen zu ermitteln und bereitzustellen. Diese Platzbedarfe sind abhangig von den auszufihrenden
Tétigkeiten und von den eingesetzten Arbeitsmitteln.

Dabei sind Platzbedarfe z. B. fiir

= freie Bewegungsflaichen fiir Beschaftigte unter Berlicksichtigung der Korpermafe und der auszufihrenden
Bewegungsablaufe,

= ein durch Arbeitsverfahren bedingtes Hinauslehnen aus Fihrer- und Bedienstanden von Fahrzeugen und Maschinen
zur Einsichtnahme in den Fahr- und Arbeitsbereich,

= das Steuern oder Bedienen von Maschinen im Mitgangerbetrieb,

= Arbeits- und Schwenkbereiche von Arbeitsmitteln,

= Aufstell- und Lagerflachen fiir die eingesetzten Arbeitsmittel und Materialien,
= Baustellenein- und -ausfahrten,

= Zufahrten fir Rettungsdienste,
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= Fahrzeug-Rickhaltesysteme oder
= Sicherheitsabsténde fir die Standsicherheit von Baugruben und Graben
zu berlcksichtigen.

(4) Fur Verkehrssicherungsarbeiten, z. B. das Aufstellen und Abbauen von Verkehrseinrichtungen, das Aufstellen und Abbauen von
Fahrzeug-Rlckhaltesystemen oder die Durchfiihrung von Markierungsarbeiten, sind die Abséatze 1 bis 3 anzuwenden.

(5) Arbeitsplatze und Verkehrswege auf StralRenbaustellen dirfen nur eingerichtet und betrieben werden, wenn eine sichere
Fuhrung des flieRenden Verkehrs gewahrleistet ist.

Hinweis:

Vor dem Beginn von Arbeiten, die sich auf den Offentlichen StralBenverkehr auswirken, ist eine verkehrsrechtliche Anordnung
geméal StVO einzuholen.

4.2
Technische SchutzmaBnahmen

4.2.1 Strallenbaustellen langerer Dauer

(1) Sind Arbeitsplatze einschliellich Verkehrswege nicht bereits durch baulich vorhandene Fahrzeug-Riickhaltesysteme (z. B. im
Mittelstreifen) vom flieBenden Verkehr getrennt, sind zur Minimierung der Geféahrdungen durch ein Abkommen von Fahrzeugen bei
einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit groRer 50 km/h zur rdumlichen Trennung von Arbeitsplatzen und Verkehrswegen auf
StraBenbaustellen vom vorbeiflieRenden Verkehr grundsatzlich transportable Schutzeinrichtungen einzusetzen.

Bei zulassigen Hochstgeschwindigkeiten von 50 km/h und weniger sollen transportable Schutzeinrichtungen eingesetzt werden:

= entlang von Baugruben oder Graben, wenn eine Absturz- bzw. Einsturzgefahr besteht (z.B. bei dicht an
Aufgrabungskanten vorbeigefihrten Fahrstreifen) oder

= wenn aufgrund der Verkehrsfihrung (z.B. starke Verschwenkungen, enge Fahrstreifen) eine erhohte
Abkommenswahrscheinlichkeit flir den flieRenden Verkehr besteht, hierdurch Beschaftigte gefahrdet werden kénnen
und die erhéhte Abkommenswahrscheinlichkeit nicht durch eine Geschwindigkeitsreduzierung minimiert werden kann.

Andere Malnahmen, z. B. ein Baugrubenverbau, kénnen angewendet werden, wenn sie fiir das beabsichtigte Aufhalten oder
Umlenken von Fahrzeugen dimensioniert und ausgebildet sind.

(2) Bei der Auswahl der transportablen Schutzeinrichtungen nach Absatz 1 sind Geschwindigkeit, Gewicht sowie Anfahrwinkel der
Fahrzeuge zu bericksichtigen (siehe dazu: Aufhaltestufen entsprechend Liste nach TL-Transportable Schutzeinrichtungen (TSE)
der Bundesanstalt fir Stralenwesen (BASt)) und die in den Tabellen 1 und 3 genannten Sicherheitsabstande anzuwenden.

(3) Kénnen transportable Schutzeinrichtungen nicht eingesetzt werden, z. B.

= aufgrund fehlender Aufstellflachen oder Unterschreitung der Mindestaufbaulange,

= wegen Behinderung des Baustellenverkehrs (z. B. Anlieferung von Material, Baumaschinen),
oder ist der Einsatz transportabler Schutzeinrichtungen nicht verhaltnismafig, z. B.

= wenn die Gefahrdung der Beschaftigten beim Auf- und Abbau der Schutzeinrichtung gréRer ist als ihre Gefahrdung bei
der eigentlichen Arbeit im Grenzbereich zum Strallenverkehr,

= weil einzelne zeitlich begrenzte Bauphasen gréRere Arbeitsbreiten erfordern,

sind Verkehrseinrichtungen (z. B. Leitbaken, Leitkegel), Leitschwellen, Leitborde oder Leitwande zur Fihrung des StralRenverkehrs
zu verwenden. Dabei sind die in den Tabellen 1 und 3 genannten Sicherheitsabstande anzuwenden.

4.2.2 StralRenbaustellen kiirzerer Dauer

(1) Bei StraRenbaustellen kiirzerer Dauer missen zur Abgrenzung von Arbeitsplatzen und Verkehrswegen zum flieRenden Verkehr
geeignete Verkehrseinrichtungen eingesetzt werden. Dies koénnen z.B. Leitbaken, Leitkegel, fahrbare Absperrtafeln,
Warneinrichtungen und Lichtzeichenanlagen sein. Dabei sind die in den Tabellen 2 und 3 genannten Sicherheitsabstande
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anzuwenden.

(2) Werden Fahrzeuge und Maschinen als Sicherungsfahrzeuge eingesetzt, missen diese die verkehrsrechtlichen Anforderungen
erfullen (siehe § 35 Absatz 6 StVO und Richtlinien fur die Sicherung von Arbeitsstellen an Strafden (RSA)).

4.3
Seitlicher Sicherheitsabstand (Sq) von Arbeitspldtzen und Verkehrswegen auf StraBenbaustellen zum flieBenden Verkehr

(1) Zum Schutz der Beschaftigten ist fiir Arbeitsplatze und Verkehrswege auf StraRenbaustellen ein seitlicher Sicherheitsabstand (S
Q) zum flieRenden Verkehr vorzusehen. Damit werden z. B. unbeabsichtigte Bewegungen von Beschaftigten aus dem Bereich von
diesen Arbeitsplatzen und Verkehrswegen heraus oder unbeabsichtigte Fahrbewegungen des flieBenden Verkehrs bertlicksichtigt.
Im seitlichen Sicherheitsabstand (Sq) durfen sich auller zum Auf- und Abbau der Verkehrseinrichtungen keine Arbeitsplatze oder
Verkehrswege befinden.

(2) Seitliche Sicherheitsabstande (Sqg) werden bei Fahrzeug-Rickhaltesystemen auf die dem Verkehr zugewandte &uRere
Begrenzung des Fahrzeug-Rickhaltesystems bezogen (siehe Abbildung 1a)). Seitliche Sicherheitsabsténde (Sq) werden bei
Leitbaken, Leitkegeln, Leitwanden, Leitschwellen und Leitborden jeweils auf deren Mittelachse bezogen (siehe Abbildung 1b)).
Aufgrund ihrer unterschiedlichen Abmessungen werden diesen Elementen spezifische Sicherheitsabstande zugeordnet.

Abb. 1: Bezugslinie flr seitliche Sicherheitsabstande (Sq) zum fliekenden Verkehr:

a) dem Verkehr zugewandte aulere Begrenzung bei Fahrzeug-Rickhaltesystemen
b) Mittelachse bei Leitbaken, Leitkegeln, Leitwanden, Leitschwellen, Leitborden

Tabelle 1: Mindestmale fir seitliche Sicherheitsabsténde (Sq) zum flieRenden Verkehr bei StraRenbaustellen l&ngerer Dauer

Element Zulassige Hochstgeschwindigkeit

30 km/h 40 km/h | 50 km/h | 60 km/h | 80 km/h | 100 km/h
Fahrzeug-Ruckhaltesysteme 30 cm 40 cm 50 cm 60 cm 80 cm 100 cm
Leitbake 30cm 40 cm 50 cm 70 cm 90 cm :

(1000 mm x 250 mm, 750 mm x
187,5 mm), Leitkegel, Leitwand

Leitbake 50 cm 60 cm 70 cm 90 cm 110 cm :
(500 mm x 125 mm), Leitschwelle,
Leitbord

Tabelle 2: Mindestmale flr seitliche Sicherheitsabsténde (Sq) zum flieBenden Verkehr bei Stralkenbaustellen kiirzerer Dauer

© 2024 Wolters Kluwer Deutschland GmbH


https://www.arbeitssicherheit.de//browse/document/cite/278f27cf-69a3-36a9-8dee-23008674fe56

:‘:.i Wolters Kluwer gespeichert: 02.05.2024, 22:51 Uhr

Element Zulassige Hochstgeschwindigkeit
30 km/h 40 km/h | 50 km/h | 60 km/h | 80 km/h | 100 km/h | 120 km/h
Leitbake 30 cm 40 cm 50 cm 70 cm 90 cm 110 cm 130 cm

(1000 mm x 250 mm,
750 mm x 187,5 mm),
Leitkegel, Leitwand

Leitbake 50 cm 60 cm 70 cm 90 cm 110 cm 130 cm 150 cm
(500 mm x 125 mm),
Leitschwelle, Leitbord

(3) Kénnen die MindestmaRe aus den Tabellen 1 und 2 nicht eingehalten werden, sind als Ergebnis einer Gefahrdungsbeurteilung
Schutzmalnahmen festzulegen, die mindestens die gleiche Sicherheit und den gleichen Gesundheitsschutz fiir die Beschaftigten
erreichen. Dabei sind z. B. folgende Kriterien zu beriicksichtigen:

= zulassige Hochstgeschwindigkeit des flieRenden Verkehrs,

= Kurvigkeit der StralRenfiihrung,

= fehlende Ausweichmdglichkeiten, z. B. durch Bordsteine, seitlichen Bewuchs oder Gegenverkehr,

= Fahrstreifenbreiten,

= Fahrzeugarten und

= Verkehrsdichte, Sichtverhaltnisse.
Geeignete Schutzmallnahmen sind z. B.

= temporare Fahrbahnverbreiterung fir den vorbeiflieRenden Stralenverkehr,

= Uberwachung der tatsachlich gefahrenen Geschwindigkeit, z. B. durch polizeiliche MaRnahmen,

= Anzeige der tatsachlich gefahrenen Geschwindigkeit durch elektronische Messverfahren,

= in lokal begrenzten Abschnitten weitere Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit,

» Herausfiltern und Umleiten des Lkw-Verkehrs,

= Durchfiihrung der Arbeiten in verkehrsarmen Zeiten oder

= temporére Lichtzeichenanlage zur zeitweiligen Sperrung des flieRenden Verkehrs (Nutzen von Zeitfenstern).
(4) Waren bei Festlegung von SchutzmaRnahmen nach Absatz 3 besondere Gefahrdungen fir die Verkehrsteilnehmer infolge
erheblicher Behinderungen bzw. erheblicher Verkehrsbelastungen zu erwarten, sind in Abstimmung mit den fir den Arbeitsschutz
und den fir den StralBenverkehr zustandigen Behodrden stattdessen die Schutzmalnahmen festzulegen, die fiir Beschaftigte auf
StraBenbaustellen und fur Verkehrsteilnehmer gleichermafRen die grotmogliche Sicherheit gewahrleisten.
Hinweis:

Vor dem Beginn von Arbeiten, die sich auf den 6ffentlichen Strallenverkehr auswirken, ist eine verkehrsrechtliche Anordnung
geméan StVO einzuholen.

4.4
Mindestbreiten (B)) fiir Arbeitsplatze und Verkehrswege auf StraBenbaustellen

Als Mindestbreiten (B)\) fir Arbeitsplatze und Verkehrswege auf Stralenbaustellen sind erforderlich:
= abweichend von Punkt 7 Absatz 4 der ASR A1.8 fir Verkehrswege: By 80 cm,

= abweichend von Punkt 7 Absatz 2 der ASR A1.8 "Verkehrswege" fir Laufstege: By 80 cm,
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= fiir reine Kontroll-, Steuer- und Bedientatigkeiten, z. B. im Mitgangerbetrieb: By 80 cm und

= flr ein durch Arbeitsverfahren bedingtes Hinauslehnen aus Fihrer- und Bedienstdnden von Fahrzeugen und
Maschinen zur Einsichtnahme in den Fahr- und Arbeitsbereich: Byj 40 cm.

Far manuelle Tatigkeiten sind die erforderlichen Mindestbreiten (Bp;) zu ermitteln. Dabei darf die Mindestbreite By, 80 cm nicht
unterschritten werden.

Arbeitsbereich Frise
Aulankante Frase —=

Abb. 2a: Seitlicher Sicherheitsabstand (Sq) und Mindestbreite (By,) flr Arbeitsplatze und Verkehrswege auf Stralenbaustellen,
Beispiel Frase mit herauslehnendem Fahrer

B, 280 cm B,
I

Arbeitsbereich Frase
Aultenkanie Frise ——={

Abb. 2b: Seitlicher Sicherheitsabstand (Sq) und Mindestbreite (By) fir Arbeitspldtze und Verkehrswege auf Straflenbaustellen,
Beispiel Frase mit Mitgdngerbetrieb

B.#0om B, §,

Arbeitsberaich Asphaltfertiger ——s
Aulenkante Asphaltfertiger

Abb. 3: Seitlicher Sicherheitsabstand (Sq) und Mindestbreite (Bp,) fir Arbeitspldtze und Verkehrswege auf Strallenbaustellen,
Beispiel Asphaltfertiger
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B, z0em B, 5,

Aulenkante Walze

Abb. 4: Seitlicher Sicherheitsabstand (Sq) und Mindestbreite (Bp,) fiir Arbeitsplatze und Verkehrswege auf StralRenbaustellen,
Beispiel Walze mit Uberlappung im Bereich der Naht

Arbaitsbereich Betonfertiger =
Aulenkante Belonferliger —

Abb. 5: Seitlicher Sicherheitsabstand (Sq) und Mindestbreite (Bp,) fiir Arbeitsplatze und Verkehrswege auf StralRenbaustellen,
Beispiel Beton-/Gussasphaltfertiger mit iberkragendem Kettenlaufwerk

B,280ecm B, S
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Abb. 6: Seitlicher Sicherheitsabstand (Sq) und Mindestbreite (Bp,) fiir Arbeitsplatze und Verkehrswege auf StralRenbaustellen,
Beispiel Kanalgrabenherstellung

4.5
Sicherheitsabstand in Léngsrichtung (S| ) von Arbeitsplitzen und Verkehrswegen auf StraBenbaustellen zum
ankommenden Verkehr

(1) Far Arbeitsplatze und Verkehrswege auf StralRenbaustellen ist ein Sicherheitsabstand in Langsrichtung (S| ) zum ankommenden
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Verkehr vorzusehen. Damit wird z. B. die Gefahrdung durch unbeabsichtigtes Hineinfahren in den abgesperrten Bereich der

Baustelle bertcksichtigt. In diesem Sicherheitsabstand (S| ) dirfen sich auBer zum Auf- und Abbau der Verkehrseinrichtungen
keine Arbeitsplatze oder Verkehrswege befinden.

(2) Beim Einsatz von Verkehrseinrichtungen, fahrbaren Absperrtafeln mit und ohne Zugfahrzeug, Leitschwellen, -borden oder -
wanden sind Sicherheitsabstande (S| ) nach Tabelle 3 anzuwenden.

Tabelle 3: MindestmalRe fiir Sicherheitsabsténde in Langsrichtung (S| ) 2 zum ankommenden Verkehr

Lage der StraRenbaustelle (Arbeitsstelle)
bzw. zulassige Hochstgeschwindigkeit auRerhalb des Stralenbaustellenbereichs
(Arbeitsstellenbereichs)

Einbahnige Autobahnen,
. . Landstraften und | autobahnahnliche
innerortliche . .
Element Straen innerortliche Strafden und
Strallen mit Vzul zweibahnige
> 50 km/h LandstralRen b

Fahrbare Absperrtafel mit Zugfahrzeug
oder Sicherungsfahrzeug = 10 t 3m 10 m 75mc
zuldssige Gesamtmasse

Fahrbare Absperrtafel mit Zugfahrzeug
oder Sicherungsfahrzeug < 10 t bis = 5m 15m 100 m ¢
7,49 t zulassige Gesamtmasse

Fahrbare Absperrtafel mit Zugfahrzeug
oder Sicherungsfahrzeug < 7,49 t 75m 20m
zuldssige Gesamtmasse ) e
nicht zulassig

Fahrbare Absperrtafel ohne 15 m 40 m
Zugfahrzeug

Hinweis:

Werden auf innerértlichen Stralen bzw. auf Landstral3en andere Verkehrseinrichtungen (§ 43 StVO) oder bauliche Leitelemente
zur Querabsperrung von Teilen der Fahrbahn eingesetzt, so betrégt S|_gegeniiber dem ankommenden Verkehr innerorts 10 m,
aulerorts entspricht S|_ der Lénge des Verschwenkungsbereichs geméal3 RSA, siehe Abbildung 7b.
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Abb. 7: Sicherheitsabstand (S| ) zum ankommenden Verkehr am Beispiel
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a) fahrbare Absperrtafel mit Zugfahrzeug

b) mit Verschwenkungsbereich

(3) Bei Fahrzeug-Rickhaltesystemen entspricht das Mall des Sicherheitsabstandes (S| ) zum ankommenden Verkehr der Lénge
des Verschwenkungsbereiches (Verschwenkungsbereich entsprechend Verkehrszeichenplan der verkehrsrechtlichen Anordnung).

(4) Kénnen die Mindestmale aus Tabelle 3 nicht eingehalten werden, sind als Ergebnis einer Gefahrdungsbeurteilung MalRnahmen
festzulegen, die mindestens die gleiche Sicherheit und den gleichen Gesundheitsschutz fir die Beschaftigten erreichen. Dabei sind
die Kriterien aus Punkt 4.3 Absatz 3 zu beriicksichtigen.

Geeignete Malinahmen sind z. B.:
» Uberwachung der tatsachlich gefahrenen Geschwindigkeit, z. B. durch polizeiliche MaRnahmen,
= Anzeige der tatsachlich gefahrenen Geschwindigkeit durch elektronische Messverfahren oder

= zusatzliche Warneinrichtungen als Ankindigung (visuell wirkende Vorwarneinrichtungen, mechanisch wirkende
Warnschwellen).

Hinweis:

Vor dem Beginn von Arbeiten, die sich auf den Offentlichen Strallenverkehr auswirken, ist eine verkehrsrechtliche Anordnung
gemé&l StVO einzuholen.

4.6
Erganzende MaBnahmen

An Stellen, an denen Beschéftigte nicht ausreichend nach den Punkten 4.2 bis 4.5 vor den Gefahrdungen des flieBenden Verkehrs
geschitzt werden, z. B. im Bereich von Stralenkreuzungen oder fiir einzelne Tatigkeiten mit besonderem Platzbedarf, sind
ergdnzende Mafinahmen zur Minimierung der Gefahrdung erforderlich, z. B. eine kurzzeitige Sperrung, Verkehrsbeschrankungen
fur Lkw. Auch der Einsatz von Polizei an diesen Stellen zur Lenkung und Leitung des offentlichen StralRenverkehrs kann eine
geeignete Mallnahme sein.

FuBRnoten

. Hinweise zu Tabelle 1:

1.Bei zuldssigen Hbchstgeschwindigkeiten ab 100km/h miissen Fahrzeug-Rliickhaltesysteme eingesetzt werden.

2.Die Sicherheitsabsténde fiir Fahrzeug-Rlickhaltesysteme berticksichtigen ausschlie3lich die verkehrsleitende Funktion dieser
Systeme.

2 Die genannten Sicherheitsabstande (S ) sind im Sinne eines durch einen Anprall aufzehrbaren Bereiches als lichtes MaR zwischen
Vorderkante der Absperrung (Sicherungs- bzw. Zugfahrzeug) und Arbeitsbereich zu verstehen, d. h. als NettomalR, siehe Abbildung 7a.

5 Auf Rampen (Verbindungsfahrbahnen in Knotenpunkten) kénnen in Abhangigkeit von der Lage der Baustelle in der Rampe, der Rampenlange
und den tatsachlich gefahrenen Geschwindigkeiten kleinere Abstande in Betracht kommen, jedoch nicht unter 20 m.

¢ Bei beweglichen StralRenbaustellen (Arbeitsstellen) kann der Abstand auf 50 m reduziert werden.
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