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Anhang 1 TRGS 554 - Spezielle Arbeitsbereiche und Tatigkeiten

zu TRGS 554

Anhang 1 dieser TRGS enthalt Handlungsempfehlungen fir spezielle Arbeitsbereiche und Tatigkeiten, die im Rahmen der
Gefahrdungsbeurteilung nutzbar sind.

Dieser Anhang soll eine Erleichterung fir die Betriebe im Einzelfall sein, beschreibt MindestmaRnahmen und unterstitzt den
Arbeitgeber beim Schutz der Beschéftigten.

Die in diesem Anhang aufgefiihrten Arbeitsbereiche und Tatigkeiten sind so beschrieben, dass gemeinsam mit dem Hauptteil dieser
TRGS der Schutz der Beschéftigten gegentiber Abgasen von Dieselmotoren gewahrleistet wird.
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3 Bauarbeiten

4 Ladehallen, Laderampen, Ladestellen, Abkippstellen
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6 Abstellbereiche

1
Betrieb von Flurférderzeugen

(1) Vor der Neuanschaffung von Flurférderzeugen, die in ganz oder teilweise geschlossenen Arbeitsbereichen betrieben werden
sollen, ist vom Arbeitgeber zu prifen und zu dokumentieren, ob die Substitution von dieselbetriebenen Flurférderzeugen méglich
ist. Die Auswahl der zu beschaffenden Flurférderzeuge soll unter folgender Rangfolge erfolgen:

1. Beschaffung von elektrisch betriebenen Flurférderzeugen,

2. gasbetriebene Flurférderzeuge (Liquid petrol gas (LPG) oder compressed natural gas (CNG)), ausgeristet mit
Ottomotoren entsprechend der aktuellen Abgasgesetzgebung,

3. dieselbetriebene Flurférderzeuge, ausgeristet mit Dieselmotoren entsprechend der aktuellen Abgasgesetzgebung.
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(2) Ausnahmen, die die Wahl der Beschaffung nach Nummer 2 oder 3 Absatz 1 dieser TRGS begriinden, sind:

1. Unter Bericksichtigung der erforderlichen Umschlagsleistung wird bei elektrischem Antrieb mehr als eine
Batterieladung pro Schicht und damit mindestens die Beschaffung einer weiteren Traktionsbatterie notwendig.

2. Die erforderliche Umschlagsleistung wird mit elektrischem Antrieb nicht erreicht, z. B. bei haufig zu befahrenden
Hohenunterschieden > 1 m oder Wegstrecken pro Transportvorgang > 80 m.

3. Schaden oder UbermaRiger Verschleil® an der Traktionsbatterie entstehen, z. B. durch Vibration, Erschitterungen,
lange Stillstandszeiten und auRergewdhnliche Warmeeinwirkung z. B. in Schmieden oder Gieldereien.

4. Der Einsatz von LPG-betriebenen Flurférderzeugen kommt aus Sicherheitsgriinden nicht in Frage, z. B. bei beim
Einsatz unter Erdgleiche oder bei hoher Warmeeinwirkung.

5. Der Einsatz von CNG betriebenen Flurférderzeugen ist aus Sicherheitsgriinden nicht méglich, z. B. beim Einsatz
im Schmelzbetrieb von GielRereien. Oder CNG steht mangels Betankungsmadglichkeit nicht zur Verfigung.

6. Ein fir den AuBeneinsatz bestimmtes dieselbetriebenes Flurférderzeug wird nur gelegentlich oder kurzzeitig in
ganz oder teilweise geschlossenen Arbeitsbereichen betrieben.

7. Elektrisch oder gasbetriebene Flurférderzeuge mit ausreichender Tragfahigkeit sind am Markt nicht verfligbar, z. B.
Stapler > 8 t Tragfahigkeit.

(3) Ist der Einsatz von dieselbetriebenen Flurférderzeugen in ganz oder teilweise geschlossenen Arbeitsbereichen notwendig, ist
die Exposition durch SchutzmaBnahmen nach Nummer 4 dieser TRGS zu minimieren. Ist der Einsatz von gasbetriebenen
Flurférderzeugen in ganz oder teilweise geschlossenen Arbeitsbereichen notwendig, sind analoge SchutzmalRnahmen in Anlehnung
an Nummer 4 dieser TRGS festzulegen.

2
Bergbau unter Tage

(1) Tatigkeiten im Bergbau unter Tage im Sinne dieser TRGS sind Tatigkeiten unter Tage gemaR § 2 Bundesberggesetz.

(2) Die Arbeitsbereiche sind so zu gestalten, dass die jeweils gultigen AGW eingehalten werden. Hierbei ist das Minimierungsgebot
zu beachten.

(3) Bis zum Nachweis der Einhaltung der AGW durch Arbeitsplatzmessungen ist fir jeden Dieselmotor mindestens eine
Frischwettermenge von 3,4 m3/(min * kW) im jeweiligen Arbeitsbereich zuzufiihren. Jedes mit Dieselmotor betriebene Arbeitsmittel
muss an gut sichtbarer Stelle entsprechend seiner installierten Motorleistung mit der erforderlichen Frischwettermenge in m3/min
gekennzeichnet werden.

(4) Die belasteten Wetter sind auf mdglichst kurzem Wege in den Abwetterstrom abzufiihren.

(5) Bei der wettertechnischen Planung von Betriebspunkten sind Vorbelastungen oder Querbeeinflussungen, z.B. durch
Sprengschwaden oder Methan, vorab zu berticksichtigen.

(6) Insbesondere in sonderbewetterten Grubenrdumen ist durch Auslegung der Wetterfihrung zu gewahrleisten, dass sich aufgrund
der Relativbewegung von Fahrzeugen zum Wetterstrom Gefahrstoffe nicht aufkonzentrieren kénnen.

(7) Abgasmessungen an Dieselmotoren sind im Bergbau unter Tage abweichend von den Fristen in Anhang 2 Absatz 1 nach

1. 500 Betriebsstunden,

2. spatestens jedoch alle sechs Monate
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durchzufiihren.

3
Bauarbeiten

31
Bauarbeiten im Freien

(1) Bauarbeiten im Freien im Sinne dieser TRGS sind Arbeiten, die

1. nicht in ganz oder teilweise geschlossenen Arbeitsbereichen,
2. in Schachten oder Baugruben mit einer Grundflache > 100 m2 oder
3. in Graben und grabenahnlichen Arbeitsraumen, die weniger als schultertief sind,

durchgefiihrt werden.

(2) Werden dieselbetriebene Maschinen und Fahrzeuge bei Bauarbeiten im Freien eingesetzt, werden die AGW fir Abgase von
Dieselmotoren eingehalten (siehe Expositionsbeschreibung "Expositionen gegeniiber Dieselmotoremissionen (DME) von
Baumaschinen und -fahrzeugen" [10]).

3.2
Bauarbeiten in ganz oder teilweise geschlossenen Arbeitsbereichen

(1) Bauarbeiten in ganz oder teilweise geschlossenen Arbeitsbereichen im Sinne dieses Abschnitts dieser TRGS sind Arbeiten, die

1. in Hallen, die ein Dach bzw. eine Decke und mindestens zwei AuRenwande (auch mit Offnungen, wie Tiiren/Tore,
Fenster/Dachreiter) haben,

2. in Tiefgaragen oder anderen unter Erdgleiche befindlichen Rdumen, die nicht als Bauarbeiten unter Tage gelten,
3. in Zelten und Einhausungen die ein Dach und mindestens zwei AuRenwande haben,

4. in fertiggestellten Tunnelbauwerken,

5. in Schachten oder Baugruben mit einer Grundflache < 100 m2,

6. in Graben und grabenahnlichen Arbeitsraumen, die mehr als schultertief sind oder

7. in Rdumen

durchgefiihrt werden.

(2) Werden dieselbetriebene Maschinen oder Fahrzeuge bei Bauarbeiten in ganz oder teilweise geschlossenen Arbeitsbereichen
eingesetzt, missen diese zur Einhaltung des AGW fiir Dieselru3partikel mit einem DPF ausgerlstet sein. Wenn der Nachweis
erbracht wird, dass der AGW eingehalten wird, durfen mobile Maschinen ab der Abgasstufe IV auch ohne DPF betrieben werden.
Kommen Fahrzeuge mit Stralenzulassung zum Einsatz, kann bei Motoren ab der Abgasstufe EURO fiinf auf weitere MalRnahmen
zur Abgasnachbehandlung verzichtet werden.

(3) Bei der Uberschreitung der AGW der gasférmigen Komponenten der Abgase von Dieselmotoren (insbesondere NO und NO5)
sind in ganz oder teilweise geschlossenen Arbeitsbereichen lufttechnische MalRnahmen erforderlich.
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(4) Bei Maschinen, die nicht bewegt werden, wie z. B. Betonpumpen oder Stromerzeuger, kénnen alternativ die Abgase am Auspuff
erfasst und ins Freie abgeleitet werden.

(5) Bei Verdichtungsarbeiten in mehr als schultertiefen Graben und grabenahnlichen Arbeitsraumen ist der Einsatz von
Anbauverdichtern, ferngesteuerten Geraten, Geraten mit emissionsfreien (Elektro- oder Akkuantrieb) oder emissionsarmen
(gasbetriebene Gerate oder benzinbetriebene Gerate mit Katalysator, siehe auch "Empfehlungslisten fiir Rittelplatten und Stampfer
in tiefen Graben" [11]) Antriebstechniken zu priifen. Ansonsten sind vorrangig dieselbetriebene handgefiihrte Verdichtungsgerate -
soweit am Markt verfligbar - mit DPF einzusetzen.

(6) Sind die MaRnahmen nach Absatz 5 nicht mdglich, ist Atemschutz zu tragen.

3.3
Bauarbeiten unter Tage

(1) Bauarbeiten unter Tage im Sinne dieser TRGS sind Bauarbeiten zur Erstellung unterirdischer Hohlrdume in geschlossener
Bauweise sowie deren Ausbau, Umbau, Instandhaltung und Beseitigung, soweit nicht das Bundesberggesetz gilt. Zu den
Bauarbeiten unter Tage zahlen z. B. Stollenbau-, Tunnelbau- (auch in Deckelbauweise), Kavernenbau- und Schachtbauarbeiten
sowie Durchpressungen.

(2) Bei Bauarbeiten unter Tage muss zur Bewetterung eines jeden Arbeitsbereiches, in dem Dieselmotoren eingesetzt werden, eine
Frischluftmenge von 4,0 m3/min je eingesetztem kW (Nennleistung) zugefiihrt werden. Fir die Bemessung der Bewetterung ist
dabei die Summe der Nennleistungen der maximal gleichzeitig unter Tage beim Lésen, Laden und Férdern sowie Betontransport
eingesetzten dieselbetriebenen Maschinen und Fahrzeuge in Ansatz zu bringen. Die Expositionen gegenlber Stickoxiden im
konventionellen Tunnelbau werden in einer gesonderten Expositionsbeschreibung [12] dargestellt.

(3) Grundsatzlich missen alle bei Bauarbeiten unter Tage eingesetzten Dieselmotoren mit einem DPF gemal Nummer 4.2.2 dieser
TRGS ausgeristet bzw. Nummer 4.2.3 dieser TRGS nachgeristet sein. Wenn der Nachweis erbracht wird, dass der AGW fir
DieselruBpartikel eingehalten wird, diirfen mobile Maschinen ab der Abgasstufe IV auch ohne DPF betrieben werden.

(4) Maschinen, deren Arbeitsgerdte ausschlieBlich elektrisch betrieben werden, z. B. elektrisch betriebene Bohrwagen,
Spritzmobile, Teilschnittmaschinen, Hebebiihnen, bendétigen fiir den dieselbetriebenen Fahrmotor keinen DPF. Des Weiteren
koénnen, sofern der Nachweis der ausreichenden Belliftung nach Absatz 2 erbracht wird, je Arbeitsbereich folgende Dieselmotoren
ohne DPF betrieben werden:

1. Maschinen und Fahrzeuge mit einer Nennleistung < 56 kW bis zu einer aufsummierten Einsatzdauer < 2 Stunden/
Schicht,
2. mobile Maschinen mit Motoren der Abgasstufe IV und einer Nennleistung = 56 kW und < 130 kW bis zu einer

aufsummierten Einsatzdauer < 4 Stunden/Schicht,

3. Maschinen und Fahrzeuge fir nicht regelmaRige Transportarbeiten bis zu einer aufsummierten Einsatzdauer <
1 Stunde/Schicht,

4. Fahrzeuge mit StraRenzulassung, welche mindestens mit Motoren der Abgasstufe EURO fiinf ausgeristet sind.
Dies gilt auch, wenn die Fahrzeuge abgemeldet, d. h. ohne amtliches Kennzeichen, im Baustellenverkehr
betrieben werden.

(5) Abgasmessungen an Dieselmotoren sind bei Bauarbeiten unter Tage abweichend von den Fristen in Anhang 2 Absatz 1 nach

1. 500 Betriebsstunden,
2. spatestens jedoch alle sechs Monate
durchzufiihren.

© 2024 Wolters Kluwer Deutschland GmbH


https://www.arbeitssicherheit.de//browse/document/cite/a729bc8a-312b-3545-8886-38978c6b7304

:‘:.i Wolters Kluwer gespeichert: 27.04.2024, 08:22 Uhr

(6) Samtliche untertagig errichteten Pausen- und Bereitschaftsraume sind mit einer ausreichenden Frischluftzufuhr auszustatten.
Nahrungsmittel durfen nur in Rdumen nach Satz 1 aufgenommen werden.

3.4
Gleisbauarbeiten in fertiggestellten Tunnelbauwerken

(1) Gleisbauarbeiten in fertiggestellten Tunnelbauwerken im Sinne dieser TRGS sind Arbeiten zur Herstellung oder Instandhaltung
des Gleisoberbaues, unabhangig von der Art des Oberbaues (Schotteroberbau oder feste Fahrbahn) und der eingesetzten
Maschinentechnik.

(2) Werden dieselbetriebene Maschinen oder Eisenbahnfahrzeuge bei Gleisbauarbeiten in fertiggestellten Tunnelbauwerken
eingesetzt, missen diese mit einem gemal Nummer 4.2.3 dieser TRGS zertifizierten DPF ausgeristet sein. Dieses gilt auch fur
den Einsatz von Maschinen oder Eisenbahnfahrzeugen deren Dieselmotoren eine Nennleistung > 560 kW aufweisen.

(3) Wenn der Nachweis erbracht wird, dass der AGW fiir DieselruBpartikel eingehalten wird, diirfen dieselbetriebene Maschinen
und Eisenbahnfahrzeuge mit der Abgasstufe IV ohne DPF betrieben werden. Kommen Zweiwegefahrzeuge mit Stralenzulassung
zum Einsatz, kann bei Motoren ab der Abgasstufe EURO fiinf auf weitere Manahmen zur Abgasnachbehandlung verzichtet
werden.

(4) Zur Einhaltung der AGW der gasférmigen Komponenten der Abgase von Dieselmotoren (insbesondere NO und NO»y) ist eine
technische Beluftung erforderlich. Fir die Bemessung ist ein rechnerischer Nachweis [13] zu fuhren. Dabei sind die nachfolgenden
Vorgaben zu berucksichtigen:

1. Die Beliftungsrichtung sollte so geplant werden, dass sich die Dieselmotoren (z. B. Arbeitszugloks und
Maschinen) abluftseitig vom Hauptarbeitsbereich befinden.

2. Fir die Ermittlung der Bellftungsleistung ist fir die gemal Bauablaufplanung maximal gleichzeitig im Tunnel
eingesetzte Dieselmotorleistung eine Luftmenge von 4 m3/min je eingesetztem kW zuzufiihren.

3. Bei nicht gesperrtem Nachbargleis ist eine mittlere Luftgeschwindigkeit von mindestens 1,1 m/s erforderlich, um zu
verhindern, dass die technische Bellftung durch die Zugfahrten in wechselnder Richtung zum Erliegen kommt.

4
Ladehallen, Laderampen, Ladestellen, Abkippstellen

(1) An- und Abfahrten sind auf kirzestem Weg und ohne unnétiges Rangieren vorzunehmen. Sofern der Motor nicht benétigt wird,
ist dieser nach Erreichen der Lade- bzw. Abkipp-Position abzustellen.

(2) Bei An- und Abfahrten von Fahrzeugen an Laderampen, die sich an der AuRenseite von Hallen befinden, ist sicherzustellen,
dass Abgase von Dieselmotoren nicht in die Halle gelangen kénnen. Dies kann z. B. bei Andockstationen durch SchlieRen der
Ladetore wahrend des Rangiervorganges erfolgen, auch wenn die Ladetore konzeptionell der Frischluftversorgung dienen.

(3) Das Auffillen von Druckluftboremsanlage abgestellter Fahrzeuge vor der Ausfahrt darf nur durch ein externes
Druckluftversorgungssystem oder bei laufendem Motor mit Abgasabsaugung erfolgen.

(4) Bei der Neuanlage oder beim Umbau von stationaren Laderampen/Ladestellen/Abkippstellen sind die An- und Abfahrtbereiche
S0 zu konzipieren, dass

1. maoglichst wenige Rangiervorgdnge zum Erreichen der Lade- bzw. Abkipp-Position erforderlich werden und

2. die Abgase von Dieselmotoren der anliefernden Fahrzeuge in ganz oder teilweise geschlossenen Arbeitsbereichen
mit Abgasabsaugungen oder durch technische Raumliftung mit Ansaugéffnungen in unmittelbarer Nahe der
Ublichen Abgasaustrittsstellen aus dem Arbeitsbereich abgefiihrt werden.

5
Werkstitten/Priifstellen von Uberwachungsorganisationen
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5.1
Allgemeines

(1) Werkstatten im Sinne dieser TRGS sind ganz oder teilweise geschlossene Arbeitsbereiche, in denen Mallnahmen zur
Instandhaltung von Dieselmotoren oder von mit Dieselmotoren betriebenen Maschinen (z. B. Gerate, Aggregate, Fahrzeuge,
Flurférderzeuge) durchgefihrt werden.

(2) Priifbereiche kénnen sowohl in Werkstétten als auch in Priifstellen von Uberwachungsorganisationen vorhanden sein.

(3) MaRnahmen zur Instandhaltung im Sinne dieser TRGS sind alle Malnahmen zur Bewahrung des Soll-Zustandes (Wartung), zur
Feststellung und Beurteilung des Ist-Zustandes (Inspektion, Untersuchung der Abgase/Motormanagement-/

Abgasreinigungssystems als Teil der HU gem. § 29 und Anlage Vllla StVZO) und zur Wiederherstellung des Soll-Zustandes
(Instandsetzung).

(4) An- und Abfahrten zu den Arbeitsstanden sind auf kiirzestem Weg vorzunehmen. Unnétiges Rangieren ist zu vermeiden.

5.2
Instandsetzungsbereiche

(1) Instandsetzungsbereiche im Sinne dieser TRGS sind Arbeitsbereiche in Werkstatten, in denen Instandsetzungsarbeiten
durchgefiihrt werden.

(2) Arbeitsstéande, an denen Arbeiten bei laufendem Dieselmotor durchgefiihrt werden, missen mit Abgasabsaugungen ausgerustet
sein.

(3) Die Zuordnung der instandzusetzenden Fahrzeuge und mobilen Maschinen zu den einzelnen Arbeitsstdnden im Arbeitsbereich
ist so vorzunehmen, dass unnétige Rangierfahrten vermieden werden.

(4) Hat die Druckluftanlage des Fahrzeuges und der mobilen Maschine nicht den erforderlichen Betriebsdruck, ist sie mit Druckluft
aus einem externen Druckluftversorgungssystem bis zum erforderlichen Betriebsdruck aufzufillen.

5.3
Wartungs- und Prifbereiche

(1) Wartungs- und Prifbereiche im Sinne dieser TRGS sind Arbeitsbereiche in Werkstatten, in denen Inspektions- oder
Wartungsarbeiten durchgefiihrt werden. In Wartungs- und Priifbereichen kdnnen auch Tankbereiche und Waschhallen vorhanden
sein, z. B. auf den Betriebshofen der Verkehrsbetriebe, in denen Omnibusse betankt und gereinigt werden. Prifbereiche fiir
Abgasuntersuchungen sind in Nummer 5.4 geregelt.

(2) Wartungs- und Prifbereiche sind mit technischer Raumliiftung auszuriisten. Unterfluranlagen missen Ansaugéffnungen an den
tiefsten Stellen aufweisen. Arbeitsgruben, missen mit Einrichtungen fir eine technische Liftung versehen sein, wenn ihre Tiefe
mehr als 1,60 m betragt oder wenn mit haufigem Fahrzeugwechsel (z. B. durchlaufender Betrieb mit mehr als 5 Fahrzeugen/
Stunde). Die beste Wirkung wird erzielt, wenn sich die Ansaugéffnungen an der tiefsten Stelle befinden.

(3) Dieselmotoren von Fahrzeugen und mobilen Maschinen dirfen nur zum Ein- und Ausfahren betrieben werden.

(4) Wenn in Wartungsbereichen abweichend zu Absatz 3 der Motor betrieben werden muss, so missen an den Arbeitsstanden
Ansaugéffnungen in unmittelbarer Nahe der Abgasaustrittsstellen der Fahrzeuge angeordnet sein.

(5) Sofern fur das Waschen der Betrieb von Dieselmotoren erforderlich ist und keine Absauganlagen genutzt werden, sind diese
Bereiche baulich vollstdndig von anderen Arbeitsbereichen abzutrennen.

(6) Bei der Benutzung von Rollenleistungs- und Rollenbremsprifstanden in ganz oder teilweise geschlossenen Arbeitsbereichen
sind die Abgase der Dieselmotoren durch Abgasabsaugungen direkt am Auspuff zu erfassen. Sofern ersatzweise noch
Aufsteckfilter verwendet werden, ist nachzuweisen, dass die AGW eingehalten werden. Dies gilt insbesondere fiir die Kurzzeitwerte
der Stickoxide.

(7) Raumlufttechnische Anlagen sind regelmafig zu warten und mindestens einmal jahrlich durch eine befahigte Person auf ihre
Wirksamkeit zu Uberprifen. Das Ergebnis ist zu dokumentieren.

5.4
Priifbereiche fiir Abgasuntersuchungen (AU) 12

(1) Prifbereiche fiir AU-Messungen sind Arbeitsbereiche in Werkstitten und Uberwachungsorganisationen, in denen
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Untersuchungen der Abgase/Motormanagement-/Abgasreinigungssystems als Teil der HU gem. § 29 und Anlage Vllla StvZO
durchgefiihrt werden.

(2) Die Abgase der Dieselmotoren sind bei AU mdglichst vollstandig am Auspuff zu erfassen und aus dem Arbeitsbereich zu
entfernen. Das hierfir zu verwendende Erfasungselement (z. B. Trichter) ist der Geometrie und dem Design der Endrohre
anzupassen. Entscheidend fir eine effektive Erfassung ist, dass das Erfassungselement mdglichst nahe am Endrohr und zentriert
angeordnet wird, wobei zu gewahrleisten ist, dass die Abgase geradlinig in die Ansaugdffnung hineinstrémen kénnen. Hierflr hat
sich der in Bild 1 dargestellte gekrimmte Trichter mit einem Stativ, das die korrekte Positionierung erméglicht, als geeignet
erwiesen.

Bild 1: Detailzeichnung eines Absaugtrichters mit Stativ,

links: Positionierung
des Trichters
bei geradem
Endrohr,

rechts: Positionierung
des Trichters
bei
gekrimmtem
Endrohr
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(3) Es diurfen am Prifplatz nur die Fahrzeuge mit Dieselmotor geprift werden, fir die der Volumenstrom der vorhandenen
Abgasabsaugung ausreichend ist. Dies wird erreicht, indem neben der richtigen Positionierung der Erfassungselemente
entsprechend Absatz 2 ein ausreichendes Absaugvolumen und eine ausreichende Absauggeschwindigkeit von ca. 10 m/s
gewabhrleitstet ist. Fur Prufplatze fur Pkw mit einem Hubraum von bis zu 3 Liter ist bei einem Rohrdurchmesser der Absaugung von
15 cm mindestens ein Absaugvolumenstrom von 600 m3/h zu installieren. Fur Priifplatze fir Lkw mit einem Hubraum von bis zu 12
Liter ist bei einem Rohrdurchmesser der Absaugung von 20 cm mindestens ein Absaugvolumenstrom von 1.200 m3/h zu
installieren (siehe Diagramm Bild 2). Der erforderliche Absaugvolumenstrom kann auch, abhangig von Hubraum und
Abregeldrehzahl des Motors, dem Diagramm (Bild 2) entnommen werden. Fir die Ableitung des erforderlichen
Absaugvolumenstromes gemal Bild 2 kann bei gréReren Hubrdumen die folgende Gleichung verwendet werden:

V=Vpen+0,0363+S

\% erforderlicher Absaugvolumenstrom [m3/h]

VH Hubraum des zu prifenden Fahrzeugs [I]

n Abregeldrehzahl des zu priifenden Fahrzeugs [min-1]

S Sicherheitsfaktor fir Nebenluft, S = 1,2

0,0363 Umrechnungsfaktor (gilt fur 4-Takt-Motor und die Temperaturabhangigkeit des

Luftvolumens bis 200 °C)

Bild 2: Diagramm zur Bestimmung des Absaugvolumenstromes
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(4) Bei der Unterweisung (sieche Nummer 4.3.2 dieser TRGS) ist insbesondere auf die richtige Positionierung des
Erfassungstrichters, die Wartung der Absaugung und auf die Uberpriifung des Absaugvolumenstroms einzugehen.

(5) Die Abgasabsaugung am AU-Prifplatz ist regelmafRig zu warten und zu reinigen. Mindestens jahrlich ist eine Prifung der
Wirksamkeit der Absauganlage vorzunehmen und das Prifergebnis zu dokumentieren. PrufgroRe ist die
Strémungsgeschwindigkeit. Zur Messung ist das Erfassungselement abzunehmen. Wird bei der Prifung der Mindest-
Absaugvolumenstrom, der sich aus der gemessenen Stromungsgeschwindigkeit und dem Rohrdurchmesser gemaly Absatz 3
ergibt, unterschritten, ist die Absauganlage instand zu setzen.

(6) Die aus der Messkammer des AU-Messgerates austretenden Abgase sind mdglichst vollstédndig zu erfassen und aus dem
Arbeitsbereich zu entfernen. Dies kann erreicht werden, indem am Austritt der Messkammer ein Schlauch angeschlossen wird, der

1. in den Erfassungstrichter der Abgasabsaugung am Auspuff oder
2. direkt ins Freie
gefuhrt wird.

6
Abstellbereiche

(1) Abstellbereiche im Sinne dieser TRGS sind Arbeitsbereiche, die zum regelmaRigen Abstellen von dieselbetriebenen
Fahrzeugen und mobilen Maschinen vorgesehen sind. Dazu zahlen z. B. Garagen, Lokschuppen oder Abstellhallen fiir Omnibusse,
Mullfahrzeuge, Rettungswagen oder Feuerwehrfahrzeuge.

(2) In ganz oder teilweise geschlossenen Abstellbereichen sind insbesondere die beim Starten und Ausfahren entstehenden
Abgase von Dieselmotoren so abzufiihren, dass keine Personen durch sie gefahrdet werden. Dazu sind die Abgase von
Dieselmotoren grundsatzlich am Abgasaustritt zu erfassen. Anforderungen an die Ausflihrung von Abgasabsauganlagen sind in
Nummer 4.2.6 dieser TRGS enthalten.

(3) Eine Gefahrdung von Personen ist nicht anzunehmen, wenn Fahrzeuge unmittelbar nach dem Starten ausfahren und sich im
Abstellbereich bei Ein- und Ausfahrt keine Personen aufhalten.

(4) Nach der Ausfahrt und bei der Einfahrt muss der Abstellbereich ausreichend bellftet werden. Schichtmittelwerte und
insbesondere Kurzzeitwerte sind dabei einzuhalten. Beim Betrieb raumlufttechnischer Anlagen ist auf eine ausreichende
Nachlaufzeit zu achten. Ist eine Absaugung an der Austrittsstelle nicht mdglich, muss der Abstellbereich ausreichend beliftet
werden koénnen. Dies kann durch eine technische Raumliftung oder freie Luftung (Querliftung) erfolgen. Die Wirksamkeit der
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Liftung ist nachzuweisen und zu dokumentieren. Hinweise zur Dauertiberwachung finden sich in der TRGS 402, Anlage 4.

(5) Ganz oder teilweise geschlossene Abstellbereiche, in denen Fahrzeuge und mobile Maschinen mit Druckluftbremsanlage
abgestellt werden, sind mit einem externen Druckluftversorgungssystem auszustatten. Ein Druckluftversorgungssystem ist nicht
notwendig, wenn nachgewiesen wurde, dass die Arbeitsplatzgrenzwerte fur die Abgaskomponenten eingehalten werden.

(6) Abstellbereiche sind baulich von  Aufenthaltsriumen  abzutrennen. In  Abstellbereichen  dirfen  keine
Aufbewahrungsmadglichkeiten fir Arbeitskleidung eingerichtet werden. Ein Umkleiden ist in Abstellbereichen unzulassig.

(7) In Abstellbereichen sollen soweit mdglich keine Arbeitsbereiche eingerichtet werden.

(8) In ganz oder teilweise geschlossenen Arbeitsbereichen, in denen der Einsatz von dieselbetriebenen Fahrzeugen und mobilen
Maschinen unzulassig ist, diirfen diese auch nicht abgestellt werden.

(9) In Abstellbereichen von Feuerwehren und Rettungsdiensten ist aufgrund der einsatzbedingten Aus- und - und vor allem -
Einfahrten der Fahrzeuge eine Uberschreitung der Kurzzeitwerte fir Stickoxide, insbesondere Stickstoffmonoxid méglich. Die
Exposition gegenuiber Stickstoffmonoxid und gleichzeitig allen weiteren Bestandteilen der Abgase von Dieselmotoren kann reduziert
werden, wenn vor der Einfahrt die mitlaufende Absaugvorrichtung aufgesteckt wird. Hat das Fahrzeug die Stellposition erreicht, darf
die Absaugvorrichtung nicht abgekoppelt werden. Eine ausreichende Nachlaufzeit der Absaugung ist zu gewahrleisten. Es wird
empfohlen, die Absaugvorrichtung wahrend der gesamten Dauer des Fahrzeugaufenthalts im Abstellbereich aufgesteckt zu lassen.
Die mitlaufende Absaugvorrichtung sollte so ausgefihrt werden, dass sie beim Ausfahren des Fahrzeugs aus dem Abstellbereich
maoglichst nahe beim Hallentor automatisch abldst. Bei Einhaltung dieser SchutzmaRRnahmen in Abstellbereichen fir mehr als ein
Fahrzeug ist von einer Einhaltung der Arbeitsplatzgrenzwerte aller Abgaskomponenten auszugehen. Weitere
Arbeitsplatzmessungen sind im Rahmen der Gefahrdungsbeurteilung dann nicht mehr erforderlich [15, 16].

FuRnoten

19 Siehe auch: DGUV Information 213-727 Hauptuntersuchungen und Sicherheitspriifungen von Kfz in Priifstellen amtlich anerkannter
Uberwachungsorganisationen.
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